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为何要建新通道

青山葱茏，高峡平湖。 8 日

上午，宜昌市夷陵区太平溪码头

旁，三峡水运新通道工程开工仪

式在这里举行。随着一声“开工”

令下，霎时机械轰鸣，响彻峡江。

三峡水运新通道工程静态总

投资约 772.08 亿元，包括三峡枢

纽新通道和葛洲坝航运扩能两部

分。其中，三峡枢纽新通道施工

总工期为 112 个月（含 12 个月工

程筹建期）；葛洲坝航运扩能施工

总工期为 95个月（含 12个月工程

筹建期）。

三峡枢纽新通道，是在不影

响三峡枢纽现有布局基础上，在

三峡枢纽左岸山体深切开挖新航

道，新建双线连续五级船闸。建

成后，三峡枢纽将形成四线船闸

加升船机格局，年双向总通过能

力将达到 3.36亿吨。

葛洲坝枢纽同步实施航运

扩能，将拆除三号船闸后在左侧

新建两线单级船闸，并对既有上

下游引航道进行扩挖等；建成后

葛洲坝枢纽将形成四线船闸格

局，年双向总通过能力将达到 3.6
亿吨。

三峡工程配套有三峡船闸，

为何还要建新通道？

“黄金水道流金淌银”。数据

显示，2011年，三峡枢纽过闸货运

量突破 1 亿吨，提前 19 年达成

2030年规划运量目标。随着长江

航运快速发展，2025 年三峡枢纽

通过量已达 1.73 亿吨，远超原始

设计标准。

“长江货运量仍保持稳步增

长态势，根据可研阶段研究成果，

预测 2035 年和 2050 年，三峡船闸

过闸货运需求将达到 2.2 亿吨和

2.5 亿吨。”中国工程院院士钮新

强说。

“三峡水运新通道工程由此

应运而生。”钮新强说。

“从交通格局来看，新通道相

当于将长江上游航运‘双车道’升

级为高标准‘多车道’，不仅通航

通道数量增加，适配船舶等级也

全面提升。”钮新强说。

中国工程院院士张超然表

示，三峡水运新通道工程建成后，

将充分释放长江航运低成本、大

运量、绿色低碳的独特优势，推动

长江航运船舶大型化、标准化迭

代，降低沿江企业物流成本，提升

产业核心竞争力。

同时，成渝等西南地区的大

宗商品将能以更低的成本和更高

的效率通江达海。初步估算，每

年因通航效率提升及替代陆路运

输等方式节约的费用可达 180 亿

元，物流降本效果显著。

要突破哪些技术难题

三峡水运新通道工程规模

大、技术标准高、施工条件复杂。

钮新强表示，这项工程开创了全

球内河航运工程建设的全新范

式，建成后将成为全球首个万吨

级内河通航枢纽。通航船舶尺

度、闸室尺度、人字门规格、启闭

机参数、输水系统水力学指标、土

石方开挖总量等多项参数，均位

居世界内河船闸建设史首位，是

名副其实的世界级标杆工程。

建设过程中，工程面临突破

5大技术难题：

——超大型船闸结构与水力

技术难题。钮新强介绍，新建船

闸规模大，闸室宽度、人字门宽度

和淹没水深等技术指标远超现有

内河船闸，超大型金属结构的精

密制造、吊装安装、长期稳定运行

均无成熟经验可循。闸室扩容后

水体流量大幅增加，高速水流极

易产生空化、震动问题，直接影响

闸室结构安全和船舶通航安全。

——高陡边坡和直立边墙稳

定难题。武汉大学教授卢文波介

绍，工程边坡高度大、地下洞群结

构复杂，开挖成型、边坡稳固直接

关系工程整体安全与建设质量。

张超然表示，施工过程中需严格

把控施工精度，严防边坡变形、沉

降等安全隐患，对开挖施工技术、

工艺标准提出了极高要求。

——爆破施工安全管控难

题。卢文波表示，工程施工区域

紧邻高压输电走廊，大规模开挖

爆破产生的飞石、振动极易影响

输变电线路稳定运行。同时，在

爆破开挖过程中，要实现弱振、低

噪、少尘，做到不影响周围居民生

产生活，保证地下光纤等的安

全。“需要研发新型爆破器材，实

现岩体爆破不产生飞石，像切豆

腐一样一块一块切下来，保证绝

对安全。”卢文波说。

——开挖料资源化利用难

题。卢文波表示，三峡水运新通

道工程开挖量约 1.6亿立方米，超

过三峡工程。在碴料运输和堆存

过程中如何不影响环境，是较大

挑战。工程需摒弃传统粗放式爆

破开挖模式，通过技术创新实现

花岗岩整体切割、毛料回收，推进

开挖料资源化利用，减少对生态

环境的影响。

——葛洲坝航运扩能新老衔

接难题。葛洲坝航运扩能是在已

建枢纽上改建船闸。卢文波介

绍，葛洲坝船闸改建必须精准控

制爆破影响，确保安全。葛洲坝

航运扩能相关负责人孙志峰介

绍，新旧工程的结合在防渗、强度

等方面都有难度。

“十五年论证设计，数十年技

术储备，难点虽多、难度虽大，但

我们对成功建设充满信心。”钮新

强说。

如何筑就绿色工程

针对工程规模大、技术难题

多、边界条件复杂、环保标准严

格、社会关注度高的特点，三峡水

运新通道工程全面推行智能建

造、绿色施工理念，统筹推进技术

创新、安全管控、生态保护，以系

统化举措保障工程高质量推进。

技术创新是“硬支撑”。钮新

强表示，工程围绕建设全生命周

期，布局基础研究、应用研究、技

术开发三大板块 31 个科技创新

课题，确保工程建设安全、经济、

高效，同步推动内河航运工程技

术迭代进步。

“组合拳”实现工程建设、航

运保障、生态保护协同推进。张

超然说，项目制定系统性保通方

案，通过开挖葛洲坝三江下引航

道、优化提升三峡升船机运行效

率等方式，持续挖掘既有通航设

施潜能。同时，持续完善翻坝联

运配套设施，依托综合运输体系

挖潜分流货运需求，压缩船舶待

闸时长，全力保障长江干线航运

基本畅通。

三峡集团三峡水运新通道

（湖北）有限公司副总经理李勇泉

表示，工程全方位落实生态保护

举措，守护长江流域生态环境。

生物保护堪称“小心翼翼”。

钮新强及三峡水运新通道（湖北）

有限公司总工程师杨宁表示，工

程将规划建设过鱼设施，下移葛

洲坝输水廊道出口；为规避水下

爆破对鱼类的惊扰伤害，主动放

弃高效爆破工艺，改用机械开挖

作业；持续开展珍稀特有鱼类研

究保护和增殖放流，持续助力长

江流域生物多样性恢复。在陆生

生态保护方面，施工前对区域内

古树名木、珍稀植被实施迁地保

护或规划避让，为每一棵古树找

好安身之地。

钮新强表示，通过一系列系

统性生态保护和污染防治举措，

三峡水运新通道工程对生态环境

的影响总体可控，同时还将进一

步修复提升长江生态环境，打造

长江大保护示范工程。

三峡水运新通道工程建成

后，新通道船闸与三峡既有船闸

实施联合调度，一是安排客船通

过升船机或三峡既有船闸通行；

二是吃水控制超过三峡既有船闸

控制标准的大型船舶安排通过新

通道船闸。通过优化过闸船型组

合，增加闸室利用率，充分发挥枢

纽通航效益。

“三峡水运新通道不仅是一

次通航能力的升级，还将全面强

化长江经济带作为国家经济核心

增长极的战略地位，在交通升级、

经济赋能、区域协同、生态发展、

产业迭代、国家战略落地等维度

产生全方位、长期性、战略性的深

远价值。”钮新强说。
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6月 8日，“十五五”首个国家重大标志性工
程——三峡水运新通道工程在湖北宜昌开工。

作为三峡工程之后长江干线上集水利、航
运、生态等功能于一体的最大综合性工程，三峡
水运新通道可谓是再次提升长江黄金水道效能
的“黄金钥匙”，对落实国家区域协调发展战略、
推动长江经济带高质量发展具有深远意义。

在工程开工之际，“新华视点”记者来到建设
一线，采访多位院士专家及参与单位，解析三峡
水运新通道建设的焦点问题。

6 月 8 日

拍摄的三峡水

运新通道工程

葛洲坝航运扩

能施工现场。

新华社记者
肖艺九 摄

6 月 8 日拍摄的三峡水运新通道工程三峡枢纽新通道施工现场。新华社记者 肖艺九 摄


