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深耕高端制造领域

从一块钢坯到一片合格的“复兴

号”列车车轮，需要多长时间？在太原

重工轨道交通设备有限公司的生产线

上，答案是：52秒。

全自动生产线上，灵活的机械臂

群流畅作业，将烧得通红的钢坯精准

抓取、传送、成型、轧制……不到一分

钟，一片重达 500 多公斤的“复兴号”

车轮便顺利下线。

曾几何时，承载高铁飞驰的轮轴，

还是中国高铁产业发展道路上难以突

破的瓶颈。时速数百公里的运行过程

中，每组轮轴需承受高达十余吨的载

荷，还要应对南北数十摄氏度的温差

挑战与轨道高频冲击。由于核心技术

长期被国外封锁，这一关键部件长期

依赖进口。

打破封锁的使命，落在太重人的

肩上。2009年正式启动高速动车组轮

轴研制项目时，研发团队踏上一片“技

术荒原”：没有参考数据，没有核心图

纸，只能在一次次的失败中摸索前

行。公司技术中心车轮工艺主管张晓

峰回忆，为寻找理想的工艺方案，团队

筛选几百种工艺组合。

2015 年夏天，国产时速 250 公里

轮轴成功下线。

2017 年 6 月，习近平总书记到太

原重工轨道交通设备有限公司考察，

了解企业提升轨道交通装备研发、设

计、制造能力情况。习近平总书记指

出：“要支持企业创新产业组织形态，

瞄准国际国内先进标杆全面提高产品

技术、工艺装备、能效环保等水平。”

“总书记的重要指示，坚定了我们

走高端化发展道路的决心。”公司副总

经理芦树成说，企业持续升级关键设

备，构建数字化生产与产品全生命周

期追溯体系。

高端化的生产组织模式，使太重

轨道成为同时具备车轮、车轴、齿轮箱

及轮对全系列产品生产能力的企业。

太重轨道自主研制的“复兴号”标准动

车组轮轴等关键装备，已成为我国高

端轨道交通产业国产化的重要标志。

2024 年，太原重工轨道交通设备

有限公司获评全球轨道交通行业首家

“灯塔工厂”。“这对我们来说意义非

凡，标志着太重轨道已站上全球工业

4.0的前沿。”芦树成说。2025年，公司

再次取得新突破，实现时速 400 公里

动车组轮轴全球首发。

太重轨道等子公司的高端化布局

探索，推动太重集团在多个领域展现

全球领先实力。全球最大 65 吨级锂

电平衡重叉车等创新成果接连涌现，

不断刷新行业纪录。

“我们正认真落实总书记的重要指

示精神，深耕高端制造领域。”太重集团

党委常委、副总经理吴建华表示，“不仅

要突破关键核心技术，更要以‘高端化’

重塑产业格局，奋力书写传统制造业转

型升级的新篇。”

澎湃“智造”动能

精密锯切、精细加工、智能检

测……在重庆西南铝机电设备工程有

限公司的 LNG（液化天然气）运输船

板加工车间，每一道工序都在数字化

系统的精准调度下悄然完成，彰显出

浓厚的“智造”气息。

“每块板，都是有‘身份’的。”西

南铝机电公司生产负责人罗洪掏出扫

码枪，轻扫板材上的二维码。随着

“嘀”一声响，屏幕上立刻跳出尺寸、材

质、生产批次、出厂时间等信息。

“就在一年前，这样的场景还很难

想象。”罗洪说。

LNG运输船需在零下 162摄氏度

的极低温环境下运输液化天然气，对

材料的低温稳定性、强度、轻量化及尺

寸精度要求极为苛刻，素有“海上超级

冷冻车”、世界造船业“皇冠上的明珠”

之称。

“LNG 船板尺寸超宽超长，长度

可达 15 米，宽度达 3.5 米，生产难度极

大，几乎达到我们设备能力的极限。”

罗洪坦言，当时的技术团队一度举步

维艰。

传统的生产模式和经验“失灵”，只

能依靠“智造”来破题。

习近平总书记指出，“要以智能制

造为主攻方向推动产业技术变革和优

化升级，推动制造业产业模式和企业

形态根本性转变”。

“以智能制造为主攻方向”的嘱

托，正在这里化为生动实践。一场设

备改造攻坚战就此打响。

技术人员为旧设备“脱胎换骨”：升

级了高精度传动机构与高质量的直线

导轨；最核心的，是给设备装上了“智能

大脑”——一套自适应电控系统。

“如今，锯切头在运行时，会不断

反馈实时数据给中央控制器。”罗洪介

绍，“系统会进行微米级修正，确保行驶

路线精准无误，如同为锯床开启了‘高

精度自动驾驶’。”

通过一系列改造与精细调试，团

队奇迹般地将锯切精度从厘米级误差

控制到了 0.3毫米以内，探索出一条以

智能化改造赋能传统装备的可行路径。

这批带着“数字基因”的高精度板

材已批量应用在国内大型 LNG 船上，

成功打破日、德等国企业的长期垄断，

累计交付量超千吨。

2025 年，西南铝机电公司以机加

工业务整合为改革突破口，破解了依赖

外部企业代加工的发展难题，全面提升

了产品生产效率与技术创新能力。

展望未来，智能化的蓝图正加速

绘就。西南铝机电公司党委书记、总

经理彭兵表示：“我们计划把铝材精加

工基地建设为数字化装备率、数控设

备联网率均超 80%的高标准智能工

厂，全面推动人工智能、大数据与制造

全场景的深度融合。”

焕新绿色发展底色

初冬，鞍钢股份冷轧厂内热流涌

动。一卷卷打上绿色低碳品牌标识的

汽车用钢即将发往长三角新能源车

企。

操控室内，主任工程师张磊盯着

屏幕上的能耗数据。“新产线吨钢水耗

仅 2.3 立方米，是传统工艺的五分之

一，碳排放强度降低 32%。”这位与钢

铁相伴二十载的“老钢人”感叹：“如今

车间里‘但闻机器响，不见烟尘飘’。”

2024 年，习近平总书记在中央政

治局第十一次集体学习时指出，“加快

绿色科技创新和先进绿色技术推广应

用，做强绿色制造业”。

今年 1 月，习近平总书记在鞍钢

集团所属的本钢板材冷轧总厂第三冷

轧厂考察时指出，制造业要坚持高端

化、智能化、绿色化方向，不断提高产

品科技含量和附加值，像鞍钢这样的

国有大企业要为中国式现代化多作

贡献。

作为“共和国钢铁工业的长子”，

鞍钢见证了中国钢铁工业的成长与变

迁，如今正沿着习近平总书记指引的

方向，以绿色转型为笔，书写新的发展

答卷。

围绕“双碳”目标，鞍钢在系统能

效、能源结构等六大领域全面突破，

将超低排放改造列为“十四五”时期

重大战略任务，截至目前，累计完成

改造项目 1100 余项，投入改造资金

300多亿元。

“我们的高钢产品，最高强度达

2200 兆 帕 ，碳 排 放 较 普 通 钢 材 低

40%。”鞍钢集团高新汽车材料营销服

务中心副总经理郑亚旭表示，目前，

鞍钢的“绿钢”产品已在大众、比亚迪

等知名车企中批量应用。

鞍钢绿色转型的实践，不止于车

间。鞍钢矿山生态园内，昔日大孤山

铁矿排岩场已变为生态公园。

“过去寸草不生，满目疮痍；如今草

木覆盖，空气清新。”退休工人王福生

说。这片曾经荒芜的土地，经修复治

理，植被覆盖率从不足 10%跃升至 65%。

从“黑色冶金”到“绿色智造”，底

色已焕新。百年鞍钢的绿色转型之

路，不仅为老工业基地振兴提供了范

例，也为中国制造业高质量发展闯出

了新路。 新华社北京12月3日电

制造业是我国的立国之
本、强国之基。

党的十八大以来，习近平
总书记心系制造业发展，强调
“要坚定不移把制造业和实体经
济做强做优做大”“推动制造业
高端化、智能化、绿色化发展”。
党的二十届四中全会提出“加快
建设制造强国”“构建以先进制
造业为骨干的现代化产业体
系”，并作出重要部署。

朝着习近平总书记指引的
方向，中国制造业正在挑战与淬
炼中矢志前行，向着“高端化、智
能化、绿色化”迈进，持续擦亮新
时代“中国制造”的金字招牌。
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