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□新华社记者 任耀庭 刁泽

联合国粮食及农业组

织（粮农组织）首席经济学

家马克西莫·托雷罗在世界

粮食日前夕接受新华社记

者书面专访时表示，面对多

重危机叠加的全球粮食安

全挑战，创新、合作与团结

是实现农业粮食体系可持

续转型的关键。

在粮农组织成立 80 周

年之际，2025年世界粮食论

坛正在罗马召开。托雷罗

介绍，今年论坛以“手拉手

共倡多样美食，聚合力同创

美好未来”为主题，由全球

青年论坛、科学与创新论坛

以及“手拉手”投资论坛三

个板块组成。

在全球合作方面，托雷

罗特别提到，中国在粮农组

织“一国一品”倡议中发挥

示范作用。作为该倡议最

大单一出资国，中国支持超

过 15个国家开展绿色生产、

加工与营销示范，推动数十

种高附加值农产品形成可

持续价值链。“中国经验表

明，创新与合作可以把地方

特色农产品做成全球绿色

贸易的重要组成部分。”

他强调，科技创新与

伙伴关系是全球农业粮食

体系可持续转型的关键动

力。粮农组织正通过“手拉

手”倡议，将数字服务、气候

智慧型生产和普惠金融创

新纳入各国投资组合，使创

新 从 试 点 走 向 体 系 化 实

施。“青年、科学与投资三者

联动，正形成一个充满活力

的生态系统，为农业粮食体系可持

续转型注入动能。”

谈到全球粮食安全形势，托雷

罗表示，根据 2025年《世界粮食安全

和营养状况》报告，2024年全球仍有

约 6.73 亿人长期饥饿，占世界人口

8.2%。非洲超过 3亿人面临饥饿，亚

洲和南美部分地区虽有改善，但恢

复仍不均衡。

“地区冲突、极端气候、宏观经

济压力与结构性不平等加剧了粮食

不安全。”他说。为扭转当前趋势，

国际社会应从五方面采取行动：保

护低收入群体购买力；避免出口限

制、增强市场透明度；扩大气候适

应性生产融资；投资本地储运加工

体系；将人道、发展与和平建设相

衔接。

展望 2030 年全球零饥饿目标，

托雷罗认为，全球粮食治理亟须在数

据、政策与融资三方面实现衔接，构

建更加透明、协调和负责任的体系。

“实现零饥饿不仅是增加粮食

产量，更是让营养膳食人人可负担，

减少不平等，增强韧性。”托雷罗说，

“粮农组织愿与包括中国在内的各

方携手，以科学为引领、以青年为动

力、以投资为桥梁，推动建设一个更

公平、更可持续、无饥饿的世界。”
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“跨界”成为车圈关键词
打开京东 App，自主定义一台

“好车”——从“聪明贴心”的功能设

计，到“安心守护”的性能配置，再到

告别“电量焦虑”的续航方案，消费

者均可参与新车共创。

依托电商平台的消费洞察与销

售渠道优势，京东“驶入”新能源汽

车赛道。数据显示，两天时间已收

到约 17万份用户定制方案。

这是平台企业跨界入局的一个

缩影。华为凭借在 ICT 领域深厚的

技术与产品积累赋能车企，小米选

择全栈自研技术路线造车，阿里巴

巴提供算力和大模型支持服务众多

国内外合作伙伴……

跨界融合不仅为新能源汽车产

业注入新活力，也为企业自身拓展

新增量。以华为为例，智能汽车解

决方案业务已成为其重要增长极，

与赛力斯、北汽等合作推出的问界、

享界等车型热销，足见协同创新带

来的加法效应。

靠什么支撑这场跨界浪潮？
广阔的大市场基础不言而喻：

我国新能源汽车产销量连续 10年保

持全球第一；今年前 9 个月，新能源

汽车产销量双双突破 1100 万辆，渗

透率持续攀升，已接近五成。

成熟的产业链赋予强大底气：

从金属材料、传感器到车身架构，

我国已建成自主可控、完备高效的

全链条产业体系，依靠产业集群整

车厂可在 4 小时内解决所需零部件

供应。

当跨界成为常态，融合开辟新

空间，一条协同技术驱动、产品迭

代、需求再造、平台赋能的新能源汽

车产业发展路径，正展现出广阔

前景。

产业边界不断拓展
越来越多企业跨界“驶入”新能

源汽车赛道的同时，汽车产业边界

也因融合而持续拓宽。

今天，车已经不再是传统意义

上的车，正逐步演变成智能出行终

端，甚至一种生活方式，成为生活场

景的延伸。

能识别多种方言和混合语序指

令，会捕捉情绪；智能座舱内摄像头

实时监测驾驶员状态，及时预警疲

劳驾驶；下班回家路上，通过车机与

智能家居互联，提前打开家中空调，

调节到适宜温度……车是出行工

具、是生活助手，“车联网”也从概念

走进现实。

“新能源汽车本身就是高度集

成的工业产品，如今更演进为一个

深度融合各种先进技术、新型能源

与数据服务的‘超级平台’。”中国汽

车战略与政策研究中心新能源汽车

研究部部长朱一方告诉记者。

以产品为牵引，产业链各环节、

各 领 域 新 技 术 的 跨 界 交 融 也 在

加速。

从高性能电池、轻量化材料，到

智能座舱、车载系统，一台车上集合

了新型储能、新材料、电子制造等多

个领域，基础元器件、通信、基础软

件等众多前沿技术也以汽车为载体

推进落地应用。

这一次，广汽负责整车制造，宁

德时代提供电池技术与换电生态支

持，京东则发挥其在用户洞察、零售

渠道和仓储物流等方面的优势，就

是要围绕一辆车，实现从研发、生产

到销售、服务的全链条跨界资源

整合。

一方面，突破行业壁垒，加强跨

界碰撞，让各领域创新主体更深入

地融合；另一方面，用数字进行管

理，让市场指导生产，大规模个性化

定制在车圈普及，更好响应用户需

求，为产业升级注入新动能。

“跨”出市场新空间
当前，跨界已经成为汽车产业

发展的重要趋势。如何让跨界更好

“跨”出市场、赢得未来？

持续加强创新攻关——

基础芯片、线控转向、主动悬

架……新能源汽车产业发展进入智

能化下半场，一个个技术突破都离

不开“链”上的合力攻关。

技术，永远是跨界的核心本领。

“支持技术创新，推动人工智

能与汽车产业创新深度融合。”10月
16日开幕的 2025世界智能网联汽车

大会上，工业和信息化部副部长辛

国斌明确表示，将支持汽车“研产供

销服”各环节大模型的应用开发，加

强新一代电子电气架构等技术攻

关，与此同时促进跨界融合发展。

积蓄人才发展动力——

新技术快速发展的当下，传统

汽车人才已难以满足行业需求，具

备跨学科知识的复合型人才成为行

业急需。

中国汽车工业协会副秘书长陈

旭认为，智能网联人才全球性不足、

技能迭代赶不上技术革新、产学研

“最后一公里”有待打通等挑战都提

醒我们，没有人才的“领跑”，就没有

产业的“领先”。

“要培养既能把握车辆设计的

底层逻辑，又能理解人工智能的算

法原理，既熟悉传统制造业的生产

流程，又能驾驭数字化时代运营模

式的跨界人才。”中国汽车技术研究

中心有限公司资深首席专家吴松

泉说。

培育产业协同生态——

“产业竞争已从技术单点突破

转向系统能力的决战。”赛力斯集团

股份有限公司首席技术官周林认

为，破局的关键就在于融合创新，深

化生态协同凝聚发展活力，推动系

统创新激活全局效能。

从“竞争”到“共生”，从“供需”

到“协同”，推动车企、科技公司、能

源企业、金融机构等跨界融合，助力

上下游产业链深度合作，形成对产

品的全生命周期管理，才能实现整

体效能的换挡升级，从而助推产业

竞争力的根本性跃迁。
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平台企业“开”进车圈，
折射新能源汽车产业哪些变革？

新华社记者 唐诗凝

又一家互联网平台企业入局汽车赛

道：京东日前宣布将联合广汽集团、宁德时

代推出一款新车，引发广泛关注。新能源

汽车领域的跨界近年来屡见不鲜，背后蕴

含哪些产业逻辑？深度融合又将如何重塑

产业格局？
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