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新华社北京 6月 3日电（记者

袁小康）《经济参考报》6月 3日刊发

文章《民俗线路走俏 催热端午旅游

市场》。文章称，随着端午假期临

近，各类民俗旅游项目受到热捧，赛

龙舟、包粽子等端午传统风俗与旅

游产品结合吸引了不少消费者关

注。业内人士表示，在多重因素促

进下，端午假期及未来旅游市场有

望延续良好发展势头。

赛龙舟作为端午传统风俗，今

年格外受关注。携程数据显示，端

午假期，东莞目的地的旅游搜索热

度同比已增长超 40％。许多游客都

想去现场欣赏赛龙舟的风采，感受

赛事的热烈氛围与“水上非遗”的文

化底蕴。此外，近日在广东深圳、珠

海，湖北武汉等地已陆续开启龙舟

赛事，也受到许多旅客青睐。

途家平台数据显示，截至 5 月

29日，平台标签或描述含“龙舟”“端

午”“粽子”等关键词的搜索量环比

增长 5成，端午期间相关民宿预订量

同比增长 2倍。

同 程 旅 行 数 据 也 显 示 ，2024
年端午假期，各类深度体验中国

历史文化的“新中式”旅行受到年

轻用户关注。热门的“新中式”旅

行方式包括历史博物馆参观、非遗

文化体验、历史文化景区打卡、汉

服妆造体验等。截至目前，端午

假期各地历史博物馆的 2—4 小时

精讲小团和研学团咨询热度同比上

涨超过 2倍。

携程研究院认为，从国潮到汉

服，从文博到古镇游，大众越发重视

传统文化，推动“新中式”旅游走

红。端午作为传统节日，具备丰富

的文化内涵和浓厚仪式感，游客从

中可以获得情感体验和精神慰藉。

除了民俗游火热，入出境游也

是端午假期的热门选项。根据携程

平台数据，目前，平台上出境游酒店

的搜索热度相较 2019年同期已经上

涨 50％。

东莞证券研报指出，我国旅游

发展步入快车道，已形成全球最大

国内旅游市场，成为国际旅游最大

客源国和主要目的地。在相关利好

因素支持下，端午假期及未来旅游

市场有望延续良好发展势头。

华龙证券研报也认为，包括近

期发布的《推动文化和旅游领域设

备更新实施方案》在内，旅游市场持

续获得政策力挺，有望自上而下有

效激活市场，带动旅游产业发展，高

景气度有望延续。

新华社香港6月 2日电（记

者 褚萌萌）“津彩汇香江 益企向

未来——津港企业家对接会”2
日在港举行，数十家天津企业亮

相，200 余名两地企业家在现场

洽谈对接，共拓合作机遇。

当天亮相对接会的天津企

业涵盖生物医药、物流供应链、

先进制造等新兴产业，以及老

美华布鞋、十八街麻花、鸵鸟墨

水等老字号品牌，向香港展现着这

座北方港口城市新旧交织的魅力。

多名嘉宾在会上提到，天津

与香港同为国际港口城市、“一

带一路”的重要节点和海陆交汇

点，同样拥有中外文化交映生辉

的独特魅力，底色相近、气质相

同、优势互补，合作前景广阔。

香港特区行政长官李家超

发表视频致辞表示，香港和天津

都是沿海城市以及航运、航空枢

纽，共同为国家现代物流体系和

共建“一带一路”提供高质量服

务，两地多年来在经贸、金融等

方面持续合作、关系紧密。特区

政府会继续发挥香港作为“超级

联系人”和“超级增值人”的角色

优势，推动香港和天津深度合

作，互惠共赢，为港津两地合作

打开新篇章。

天津海外联谊会会长冀国

强致辞指出，希望以本次活动为

契机，香港企业家能够更好融入

国家发展大局，天津企业家通过

香港“走出去”、挖掘海外市场商

机，两地共同推动成果转化和产

业联动，加强多领域合作互鉴。

香港是天津最大的外资来

源地，2023 年香港在津设立外商

投资企业 245 家，实际使用外资

额达 38.91 亿美元。天津对港投

资也持续增长，当前在港投资的

331家津企共投资 62亿美元。

对接会上，相关部门就两地

未来加强合作的方向展开探讨，

认为两地可借助人才和科教资源

优势携手打造科技创新之都，在

数字金融、港口等方面的合作也

大有可为。

本次对接会由天津海外联

谊会主办、香港天津联谊会承

办。会后，香港天津联谊会还举

办了成立 30 周年庆典。该会目

前在册会员超过 8000 人，多年来

致力于推动津港经济文化交流

合作，助力形成爱国爱港的强大

合力。

新华社法兰克福 6 月 2 日电
（记者 单玮怡）德国权威汽车经济

学专家、波鸿汽车研究院院长费迪

南德·杜登赫费尔日前接受新华社

记者专访时表示，采取贸易保护主

义措施应对中国电动汽车行业崛起

是错误做法，不仅将损害欧中合作，

也会伤害欧洲汽车业自身。

杜登赫费尔明确反对欧盟对中

国出口的电动汽车加征关税。他

说，欧盟委员会对中国电动汽车发

起反补贴调查、指责中国所谓不公

平补贴没有事实依据。中国新能源

汽车产业不是依靠补贴来支撑发

展，而是通过完备的产业供应链和

庞大市场产生的规模效应来推动产

业发展和提升国际竞争力。

在他看来，雷诺旗下达契亚纯电

动车型“达契亚春天”就是一个鲜明例

证。这款车型由雷诺—日产联盟和中

国东风汽车建立的合资公司易捷特新

能源汽车有限公司在中国研发和制造。

“毫无疑问，‘达契亚春天’没有

得到中国政府的任何补贴，而它依

然是欧洲汽车市场上最物美价廉的

车型之一。这个实例强有力地说

明，欧盟委员会针对中国电动汽车

的反补贴调查并无依据，完全出于

政治煽动。”他说。

“中国汽车产业优势是经过20至
30年的新能源产业投入、技术研发等因

素积累形成的，是自然形成的竞争优势，

不存在不公平的竞争。”杜登赫费尔说。

他表示，随着消费者积极性提

升、市场规模扩大和竞争力增强，中

国汽车行业能够产生良性循环，车

企有更强动力推动技术更新迭代，

加快向数字化与智能化转型。

杜登赫费尔指出，对中国电动汽

车加征关税恐将导致在中国活跃发展

的各国汽车制造商遭受损失。雷诺、

宝马、梅赛德斯－奔驰等欧洲重要汽

车厂商都选择在中国生产部分电动车

型，再出口至欧洲销售，“欧洲车企同

样将遭受欧盟关税措施的伤害”。

杜登赫费尔说，更令人担心的

是，关税措施还将拖累欧洲汽车产

业电动化转型。一方面，德国主要

汽车品牌普遍视中国为最重要的销

售市场和合作伙伴，这些保护主义

措施将影响欧中汽车行业合作共

赢，“不去中国、不与中国合作将损

害德国汽车工业的发展”。

另一方面，中国品牌电动汽车

进入欧洲市场有利于推动竞争和促

进创新，增强欧洲汽车业活力，促使

本土企业生产更便宜的电动车型。

如果这种竞争不复存在，欧洲汽车产

业电动化、数字化转型速度将放缓，

可能需要更长时间才能推出令欧洲

消费者负担得起的车型。

“ 采 取 保 护 措 施 ，试 图 与 中

国‘脱钩’，是完全错误的做法。”杜

登赫费尔认为，中国积极发展的新

能源乘用车贴合乘用车的未来发展

方向，体量最大、活力最强的新能源

汽车市场在中国，这也是德国汽车

品牌大举增加对华投资的原因。

“在全球绿色转型过程中，我们

要结伴、要合作，中国具有新能源技术

和先发优势，是全球合作中非常重要

的一环。如果我们齐心协力、共同努

力，就能实现共同愿景，为中国、欧洲

乃至全球民众带来福祉。”杜登赫费

尔说。

2 月 28 日，一名观众在

瑞士日内瓦举行的 2024 年

日内瓦国际车展上体验微

型电动汽车。

新华社记者 孟鼎博 摄

工人在郑州航空港区

比亚迪总装工厂新能源汽

车“宋 Pro”生产线上对车辆

进行质检。

新华社记者 李嘉南 摄
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图为 6 月 2 日在香港拍摄的“津彩汇

香江 益企向未来——津港企业家对接会”

现场。 新华社发

贸易保护主义损害欧中汽车业合作和欧洲产业转型
德国汽车专家：


