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新华社北京6月1日电（记者 刘

诗平）6 月 1 日，我国全面进入汛期，

南方进入主汛期。受暴雨影响，海

南、广东、福建部分中小河流可能发

生超警以上洪水。

水利部当天发布汛情通报，1 日

至 2日，华南东部、江南东南部等地预

计将有大到暴雨，其中广东、福建、浙

江等省部分地区将有大暴雨。海南、

广东沿海、福建闽江上游建溪部分支

流等暴雨区内中小河流可能发生超警

以上洪水。

相关水利部门正密切监视雨情、

水情变化，滚动会商研判，积极做好

暴雨洪水防范应对。

我国全面进入汛期，各地水利部

门积极做好防汛准备。水毁工程修复

方面，目前 6060 处纳入水利部统计范

围的全国水毁修复项目已修复 5811
处，南方地区水毁修复任务已基本完

成，全国水毁修复任务预计将在 6 月

底之前完成。

防洪调度演练方面，水利部 5 月

份相继组织开展了 2024 年长江、太

湖、松辽、黄河、淮河、海河、珠江等流

域防洪调度演练，重点演练了雨情和

水情监测预报、数字孪生“四预”平台

应用、流域洪水防御水利工程调度决

策、防洪工作部署等环节，提升流域

防汛协调联动和实战能力。

□ 新华社记者 樊曦

6 月 15 日起，京广高铁武广段、杭

深铁路杭甬段和沪昆高铁沪杭段、杭长

段 4条高铁上运行的时速 300公里及以

上动车组列车，由原来的固定、单一票

价机制优化调整为灵活折扣、有升有降

的市场化票价机制，相关列车车票于 6
月 1日开始发售。

高铁车票价格为何调整，有何依据

考量？就公众关心的问题，记者采访了

国铁集团客运部副主任朱文忠和北京

交通大学交通运输学院教授聂磊。

问：为何选择京广高铁武广段等 4

条高铁实行市场化票价机制？

聂磊：主要考虑到这 4条高铁覆盖

华南、东中部经济较为发达地区，综合

交通运输体系较完善，各种交通运输方

式竞争充分，且开通 10 余年来一直实

行固定、单一票价机制，其间高铁运营

维护成本发生了较大变化，现行票价机

制已明显不适应市场化经营形势。票

价优化调整后与其他交通运输方式的

比价关系更为合理，有利于充分发挥综

合交通运输体系作用。

同时，与周边其他高铁线路上运行

的同类动车组列车票价水平也更为平

衡，有利于在铁路企业内部形成合理的

比价关系，完善铁路客运产品价格体

系，为人民群众提供更好的出行服务。

问：如何理解 4 条高铁由目前固

定、单一的票价机制优化调整为灵活折

扣、有升有降的市场化票价机制？

朱文忠：固定、单一的票价机制是

指同一高铁线路、同一站间、同一速度

等级的动车组列车，不分淡旺季、开车

日期、发到时刻、旅时长短等因素，均执

行相同的票价。市场化票价机制是指

综合考虑季节、日期、时段、旅时等因

素，以公布票价为上限，对动车组列车

票价实行不同幅度的折扣，充分体现有

升有降、优质优价的市场原则。

比如，调整前，武广高铁上运行的

广州南至武汉间 G82 次和 G1132 次动

车组列车，G82 次旅行时间为 3 小时 47
分，而 G1132 次旅行时间为 4 小时 50
分，二等座票价均为 463.5元，这两趟列

车旅时不同，但票价相同；调整后，G82
次二等座票价为 553 元、比调整前高

19％，G1132次二等座票价为 304元、比

调整前低 34％，旅时较长票价比旅时较

短票价便宜 249元。

问：此次 4 条高铁票价优化调整，

票价如何体现“有升有降”？

朱文忠：实行市场化票价机制后，

综合考虑列车发到时刻、停站多少、旅

时长短和客流分布等各种因素，以公布

票价为上限合理确定各次列车车票的

具体执行票价。即对一些旅速较快、长

期供不应求的列车车票执行不打折票

价，对一些停站较多、方便沿线旅客出

行的列车车票执行打折票价。以武广

高铁为例，这次执行不打折票价的均为

上座率较高的列车，而执行打折票价的

均为上座率较低的列车。

整体看，实行市场化票价机制后，

执行不打折票价和执行打折票价的列

车数量基本相当，体现了“有升有降”。

票价“有升有降”既丰富了旅客乘车选

择，也能够通过价格杠杆调节均衡客

流，进一步提高铁路运输资源利用效

率。

问：此次票价优化调整的 4 条高铁

平行线路上的普速列车是否会减少开

行数量？

朱文忠：考虑到铁路运输服务的普

惠性、均衡性、可及性，铁路部门始终保

持着普速旅客列车的开行规模。此次

对票价优化调整的 4 条高铁平行线路

上的普速列车开行数量没有调整计划，

现有京广铁路武广段普速列车 112 对，

沪昆铁路沪杭段普速列车 77 对、杭长

段 75 对、杭深铁路杭甬段 14 对仍将继

续开行。

问：高铁客流不均衡主要表现在哪

些方面？

朱文忠：大数据分析显示，目前高

铁客流不均衡主要表现为：一是不同日

历客流差异大。节假日、双休日旅客发

送量一般为 800万至 1800万人次，而周

一至周五工作日则在 600 万至 1200 万

人次，峰谷差近三分之一。二是不同停

站客流差异大。列车途中停站多少、旅

行时间长短，对客座率影响明显。以武

广高铁为例，因为执行同样票价，G883
次在武汉站至广州南站间，中途停 2
站，旅行时间为 3 小时 54 分，平均客座

率达到 94.2％；G1135 次中途停 7站，旅

行时间为 4小时 39分，平均客座率仅为

54.6％。三是不同时段客流差异大。

因为票价无差异，早 7 点前、晚 9 点后

开 行 的 高 铁 列 车 客 座 率 普 遍 不 足

60％，明显低于全路高铁列车 73％的

平均水平。 新华社北京6月1日电

4条高铁票价为何调整？
——铁路专家谈市场化票价机制“有升有降”

我国全面进入汛期

新华社洛杉矶 6 月 1

日电（记者 谭晶晶）美国

航天局 6 月 1 日宣布，原定

于当天进行的美国波音公

司“星际客机”飞船首次载

人试飞任务因技术故障被

取消。

“星际客机”原定于美

国东部时间 1 日 12 时 25 分

搭乘美国联合发射联盟公

司“宇宙神 5”型火箭从佛

罗里达州卡纳维拉尔角太

空军基地发射升空，将美

国宇航员布奇·威尔莫尔

和苏尼·威廉姆斯送往国

际空间站。

美航天局直播画面显

示，发射任务在倒计时 3
分 50 秒左右暂停。美航

天局随后宣布由于地面系

统故障取消当天的发射。

据介绍，美国联合发

射 联 盟 公 司 团 队 正 在 研

究 故 障 原 因 。 下 一 次 发

射 窗 口 暂 定 于 美 国 东 部

时间 2 日 12 时 03 分。目

前 火 箭 和 飞 船 均 处 于 安

全状态。

“星际客机”原定于美

国东部时间 5月 6日进行首

次载人试飞，因技术原因被

多次推迟。

自 2011年美国航天飞机退役后，

美国大力发展商业载人航天。波音

公司和太空探索技术公司于 2014 年

从美国航天局获得载人飞船项目合

同，分别建造“星际客机”载人飞船和

载人版“龙”飞船，向国际空间站运送

美国宇航员。
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嫦娥六号探测器成功落月

6 月 2 日，在北京航

天飞行控制中心，工作

人员在监测嫦娥六号着

陆器和上升器组合体工

作情况。

6 月 2 日清晨，嫦娥

六号成功着陆在月球背

面南极－艾特肯盆地预

选着陆区，开启人类探

测器首次在月球背面实

施的样品采集任务。

新华社记者 金立旺 摄


