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羌管悠悠 古道年月
真是期盼了无数的年月啊！

“九天开出一成都。”从成都到阿

坝藏族羌族自治州，沿岷江河谷上溯，

经松潘、若尔盖过黄河，经甘肃南部抵

达青海西宁——这是中国最古老的交

通线之一。茂县史志编纂中心原主任

潘茂笔说，这一线路又被称为茶马古

道松茂古路，自古是民族交流、物资流

通的重要走廊，南端连接南方丝绸之

路重镇成都，北端连接河西走廊。

古道青石，长风浩荡——远古大

禹传说在此起源；营盘山遗址上承黄

河上游马家窑的风采，下启成都平原

三星堆的繁荣；牧人晚归着牛羊，行旅

投宿着商机，黄龙、九寨沟里，荡漾起

空若无依的水色，雪宝顶、达古冰川

上，寂寞了终年不化的春秋。

浊酒一杯家万里，燕然未勒归无

计，羌管悠悠霜满地。千百年来，白云

舒卷，史册更迭，藏羌部落迁徙到了岷

江河谷范围，古老的羌族开始被称为

云朵上的民族。

到了近代，古道依然是峭壁间的

狭窄栈道，是激流上的过河溜索。

1935 年，红军长征至此全靠双脚跋涉

翻雪山过草地，《阿坝州交通志》记

载，至中华人民共和国成立前，茫茫阿

坝大地竟没有一寸公路。

70多年来，党和政府致力于川西

北高原的基础设施建设。到目前，公

路里程达 1.56 万公里，开通航线 11
条，特别是党的十八大以来，一条条高

速公路加速建成，川青铁路更实现了

“零”的突破。

首趟动车的藏族列车长用青初

出生于 1997 年，来自壤塘大草原。她

记得第一次听说家乡要修铁路时，自

己还在读初中。

“交通发展受制于特殊地形啊！

原来的路是在狭窄河谷中，单一线路，

有时候碰上泥石流，堵车几天几夜。”

用青初说，“汶川大地震时，阿坝州与

外界只有两三条路相连，路断后好多

地方成为孤岛，不得不迂回千里，翻过

夹金山从雅安宝兴绕出来。媒体报道

最多的就是如何抢通生命线。”

那时候的酒，常被旅客在堵车时

间饮下，品不出滋味。

草色青青 生态责任
随着中国工程建设能力与日俱

增，一个大胆的布局被提上日程：修建

四川成都经阿坝、甘肃南部至青海西

宁的铁路。

这是中国“八纵八横”高铁网中

兰州、西宁至广州通道的组成部分，跨

过黄河、岷江和青藏高原东麓，将西

北的兰西城市群和西南的成渝地区

相连。正线全长约 836 公里，设计时

速 200 公里，为国家 I 级双线铁路。

线路选择上，与茶马古道松茂古路大

体重合。

“这里是岷山大熊猫和许多珍稀

动植物的共同家园，九寨沟、黄龙等

景区近在咫尺，生态保护成为建设的

首要目标。”设计方中铁二院该段项

目负责人穆亚林说，通过主动绕避、

深埋隧道等方案，把铁路施工和运营

对地表环境的影响降到了最低。为

给大熊猫“相亲走廊”土地岭廊道让

路，设计线路被“掰弯”，增加了 20％
的建设量，土地岭之下的榴桐寨隧道

埋深甚至达到 1000 多米，以使列车与

地表互不影响。

“铁路进山后是约 130 公里的隧

道群，山腹里穿行的感受就像坐地

铁。隧道内动车时速 170 公里，海拔

每秒向上爬升 1 米，像坐超长的电

梯。”在用青初的带领下，中国铁路成

都局川青铁路藏族“格桑花”乘务班组

为旅客送去周到服务。旅客们在体验

“超级地铁”的同时，头顶千米之上的

地表，或许一只大熊猫正悠哉悠哉地

滚过。

为消纳隧道挖掘形成的洞渣，建

设者努力将其资源化再利用。在茂县

叠溪古镇，利用 38 万立方米洞渣，建

成了纪念“蚕陵重镇”的蚕陵广场；高

川、跃龙门隧道群，共利用了 160万立

方米洞渣。这些都大大减轻了弃渣场

的环境负担。

为进一步减轻运营对生态的影

响，铁路部门不断对沿线功能进行

优化，归并减少了货运站，一条更为

宁静、更为生态的铁路，悄然与自然

为伴。

车至龙门山南侧的德阳绵竹，旅

客们停留驻足，那一杯剑南的春色，想

来足以沁人心脾。

赤心烈烈 科技创新
川青铁路要从海拔 500米的三星

堆站攀升至近 3000 米的黄龙九寨站，

遭遇的建设挑战前所未有。

从空中俯瞰，线路需穿过龙门

山、岷山、西秦岭等山脉，跨越涪江、

岷江、嘉陵江三大水系，其中有曾发生

过 8.0级汶川大地震的龙门山断裂带，

复杂地质、高地温、高突涌水、高有毒

气体……拦路虎轮番袭来：

在跃龙门隧道，掌子面气温最高

48 摄氏度，站 10 分钟就浑身汗湿，有

的建设者长出连背的湿疹，每天 120
吨冰，不停往掌子面送；在榴桐寨隧

道，因为洞群效应，已固化的椭圆形隧

洞一夜之间变成正圆形，又得重头

来。“简直是豆腐里打洞！”中铁十二

局参建项目负责人王志刚感慨。

为打掉工程建设路上的拦路虎，

中国工程院、西南交大、中国中铁、中

国铁建等科研院校、参建单位协同攻

关。中国工程院院士李术才主持的相

关工法，能够提前揭示未开凿岩石内

的水压环境，经过跃龙门隧道的实践，

这套方法行之有效，荣获 2020 年国家

技术发明二等奖。

对高地温和高有毒有害气体，在

多方研究下，建设者对矿山通风设备

“反其道而行之”，改抽风为送风，设

计出主风路、分支风道，以 3.4 米半径

的主风机大力灌送新风，从结构上改

变了隧道空气环境。创造性提出“以

风定产”，有多少新风，定多少掘进

量，将实事求是的科学精神，贯穿在施

工建设之中。

人生能有多少个十二年可以奉

献！庆功烈酒，半是驱寒，半是思乡。

果香阵阵 产业振兴

当铁路隧道还在掘进中，就已为

沿线的乡村振兴注入了信心和力量。

茂县县城旁，个大飘香的“大羌

脆”苹果就像串在枝头上的糖葫芦，这

是九顶山农牧产业开发有限公司种植

基地的丰收景象。负责人张伟全介

绍，他们看好茂县的发展前景，流转了

200 亩土地用于特色农产品种植，未

来还将进一步扩大推动农旅结合。

“茂县融入成都的一小时生活

圈，给周末经济制造了无穷的想象空

间。冬天可以滑雪，夏天可以避暑，一

年四季可以仰望星空。”张伟全说。而

在海拔 2503 米的松潘县镇江关镇，当

地正谋划着扩大特色雪山梨的种植规

模。

回族姑娘兰梦雨是回到茂县发

展的大学生，她坦言，如果没有动车的

预期，她很难下定决心回家就业。“毕

竟交通是发展的第一要素，动车通了，

各类人才将会更多地进入山里，改变

父老乡亲的头脑。”兰梦雨说，如今她

从事人社工作，越发感受到，各种发展

要素正在向茂县聚集。

不久的将来，川青铁路将修至海

拔 2977 米的黄龙九寨站和海拔 3156
米的黄胜关站，从成都到九寨沟黄龙

等世界级旅游目的地，将实现动车直

达，这必将推动川西北高原高质量发

展的进程。

更喜岷山千里雪，三军过后尽开

颜。壮怀的美酒，期待着更美的功

业！ 新华社北京11月29日电

11月29日，《新华每日电讯》发表题为《开往川西北高原的“超级地铁”——历经12年艰难修筑 川青铁路四川首段贯通运营》的报道。

岷江河谷，风带喜声。11月28日，中国最大羌族聚居地四川省阿坝藏族羌族自治州茂县开通动车，人们以藏羌风情载歌载舞，彼此欢

庆。至此川青铁路成都至镇江关段，经过12年建设，首次贯通运行。

银白色的动车风驰电掣，穿云破雾，如长龙一头扎进山间。这更像是一条穿越历史而来，从特大城市开往川西北高原的“超级地铁”！

只有深深了解这片土地的故事，才能读懂这条古道上的诗，尝出那些酒水里的甜。且伴随岷山的风雪和月光，细听分说。

11 月 28 日，成都市青白江区境内行驶在川青铁路上的列车（上）与行

驶在宝成铁路线上的列车（下）交会。当日，川青铁路四川首段青白江东

至镇江关段贯通运营。 新华社记者 王曦 摄


